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I AGENCIADE INNOVACION Y DESARROLLO ECONOMICO DE VALLADOLID

Unreferente en la movilidad e

éctrica

La capital vallisoletana pilota tres proyectos europeos que buscan convertirse en punta de lanza de la movilidad sostenible

L V./VALLADOLID

De unos afios a esta parte, la trans-
formacién digital esta dibujando
un panorama diferente. Sin embar-
g0, esto s6lo es la punta del ice-
berg, ya que la innovacién puede ir
mucho més alla. En este sentido, la
Agencia de Innovacién y Desarro-
llo Econémico del Ayuntamiento
esta al frente de tres proyectos eu-
TOpEO0s que van a marcar un antes
y un después en movilidad eléctri-
ca urbana en Valladolid. Con ellos
la capital del Pisuerga quiere con-
vertirse en un referente europeo en
movilidad sostenible.

REMOURBAN

Es un proyecto que tiene como ob-
jetivo el desarrollo y la validacién
en tres ciudades faro (Valladolid-
Espania, Nottingham-Reino Unido
y Tepebasi-Turquia) y dos fo-
llowers  (Seraing-Bélgica y
Miskolc-Hungria) de un modelo de
regeneracion urbana sostenible, a
través de la generalizacién en las
ciudades de soluciones tecnol6gi-
cas en los sectores de la movilidad
sostenible y las TICs, dos de los
tres pilares del proyecto financia-
do con fondos europeos.

En 2016 se adquirieron cinco
autobuses hibridos que operan en
modo eléctrico durante los cuatro
kilémetros de circulaci6én por el
centro histérico de la ciudad, su zo-
na mas contaminada, y dos vehicu-
los eléctricos para la flota munici-
pal que se afiadieron a los ya exis-
tentes. Ademas, se incorporé a la
gestion municipal un programa de
car-sharing (coches de uso-com-
partido). En 2017, después de la
instalacién de los pantégrafos, el
sistema para la recarga de los au-
tobuses en el inicio y final del reco-
rrido, la linea de autobts urbano
numero 7 de Valladolid de Auvasa,
que cubre el trayecto entre Arturo
Eyries y Barrio Belén, se convirtié
en la primera electrificada en ope-
racion comercial de toda Espana.
El pantdgrafo es un elemento im-
prescindible para que el autobls
siga siendo operativo en su transi-
cién eléctrica, dado que la carga
supone Unicamente entre cuatro y
seis minutos. Los vehiculos tienen
baterias mas pequenas que alma-
cenan menor cantidad de energia,
y por ese motivo, pesan menos y
garantizan un menor coste de ad-
quisicién, operacién y de manteni-
miento del vehiculo.

Una de las acciones de movili-
dad sostenible més importantes Ile-
vadas a cabo por el proyecto Re-
mourban durante los afios 2017y
2018 ha sido los incentivos a la
compra y adquisicién de vehiculos
eléctricos y puntos de recarga para
el sector servicios, con un presu-
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Presentacién en la plaza Mayor de Valladolid de los autobuses hibridos-eléctricos de la linea 7 de Auvasa. / ELMUNDO

puesto total de 405.000 euros. Es-
tos incentivos fueron planificados
en dos lotes. Por un lado, en el lote
I, el objetivo era la adquisicién de
vehiculos eléctricos por parte de
flotas de reparto de ultima milla,
eimpresas comerciales y servicio de
taxi, a los cuales se les exigia un
punto de recarga asociado a cada
vehiculo. Los incentivos alcanza-
ron para beneficiar a 45 nuevos
vehiculos eléctricos con sus res-
pectivos puntos de recarga que han
reflejado la gran apuesta por la mo-
vilidad eléctrica por parte de las
flotas de reparto y también de em-
presas comerciales: empresas de
reparto de comida como Ilusiones
o Brooks & Pauls Company, S.L,
empresas de servicios como Super-
calor, Mantenimientos Eléctricos y
Solares o Idatel Networks.

Pero ademas el lote II de los in-
centivos tenia como objetivo con-
seguir hasta 20 puntos de recarga
para uso publico en espacios priva-
dos, siendo finalmente 22 los pun-
tos de recarga desplegados en
grandes centros logisticos de dis-
tribucién mayorista, hoteles, una
gran superficie y otras iniciativas
que con sus propuestas han trata-
do de acercar la movilidad eléctri-

ca a los barrios, como Electricidad
Franco o los poligonos industriales
como la empresa Grupo Puro
Cloud.

Gracias a estos incentivos el pro-
yecto Remourban estd recogiendo
hasta la finalizacién del proyecto
Remourban (prevista en diciembre
del 2019) los datos de uso de esos
vehiculos y de los puntos de recar-
ga, datos que se obtienen de mane-
ra automdtica gracias a un disposi-
tivo embarcado en el propio vehi-
culo. Los beneficiarios de los in-
centivos tienen también la obliga-
cién de proporcionar otro tipo de
datos cualitativos como encuestas,
o realizar acciones de comunica-
cién especificas para mejorar la
movilidad sostenible en Valladolid.

Toda esta informacién es recogi-
da en una plataforma global de mo-
nitorizacién de la movilidad eléc-
trica en Valladolid, donde también
se anaden varijables de uso e im-
pactos de los autobuses eléctricos
y de su carga, y de los puntos de re-
carga publica de la ciudad. Gracias
a esta plataforma los socios del
proyecto Remourban estan anali-
zando y obteniendo los principales
indicadores y resultados del pro-
yecto que seran presentados a la

Comisién Europea en 2020.

Por otro lado, el Consistorio e
Iberdrola, uno de los socios de Re-
mourban, suscribieron un conve-
nio para la actualizacién y mejora
de la infraestructura de recarga de
vehiculos eléctricos en Valladolid,
asi como la prestacién de servicio
de recarga y su monitorizacién. Es-
ta monitorizacion esta ofreciendo
datos muy interesantes sobre re-
cargas realizadas al proyecto que,
se espera, estimulen la replicabili-
dad del modelo en otras ciudades
europeas. A mediados de 2018, se
ha iniciado un proceso de ensayo
de modelos de negocio de presen-
tacién de servicios de recarga.

PE4TRANS

Es una iniciativa enfocada a la me-
jora del transporte piblico sosteni-
ble bajo un enfoque ciudadano. La
meta a largo plazo supone cambiar
los habitos y rutinas de movilidad
de las personas para que sean mas
sostenibles y generen menos emi-
siones de COg_ PE4Trans se articu-
la en torno a paneles ciudadanos,
encuentros con los ciudadanos en
los que escuchar sus ideas, deseos
y sugerencias para trazar la senda
hacia el futuro mas sostenible.

Hasta el momento solo ha tenido
lugar el primer panel, centrado en
las visiones que transmitieron un
grupo heterogéneo de 25 ciudada-
nos de Valladolid, seleccionados
entre més de 120 solicitudes de
participacion, sobre el transporte
sostenible. Cuatro fueron las visio-
nes generadas en este primer pa-
nel: ‘Auto-Stop’, ‘Movilidad feliz’,
‘Ciudad sin coches’, ‘Modelo de co-
municaci6n y transporte para Va-
lladolid y su alfoz’. Y

El proyecto esté financiado con
fondos Feder y, junto con el Ayun-
tamiento de Valladolid, hay cuatro
paises: Alemania, Reino Unido,
Grecia y Polonia. El proyecto con-
tinuaré recogiendo informacién
con el fin de disefiar un plan de ac-
cién para la movilidad sostenible y
el transporte publico concreto en
nuestra ciudad.

TRANSFORMING TRANSPORT

La tecnologia es una aliada de to-
dos los sectores, pero en la movili-
dad, su presencia es indispensable;
ya que ahorra tiempo y dinero. El
proyecto europeo Transforming
Transport, y en particular, el piloto
sobre reparto de mercancias ya se
estd desarrollando en la ciudad y
tiene como objetivo utilizar big da-
ta y técnicas de anéalisis de datos
para extraer conocimiento que per-
mita mejorar el trafico de la ciu-
dad, especialmente el relacionado
con la carga y descarga de mercan-
cias. En los 15 meses que lleva de-
sarrollandose se ha definido un
‘micromodelo’ del trafico urbano
en una zona delimitada del centro
cercana a la plaza Mayor, que se
alimenta de informaci6n de los afo-
radores magnéticos que se encuen-
tran bajo el asfalto en un buen ni-
mero de puntos de la ciudad -mas
de 300-y que se encargan de de-
tectar el volumen de vehiculos que
transitan sobre ellos.

A estos datos se suman los obte-
nidos a través de la Aemet, de dis-
positivos GPS embarcados en vehi-
culos de repartos y de otras fuen-
tes, como ‘informacion experta’
procedente del Area de Movilidad
y de los estudios disponibles como
el Plan Integral de Movilidad Sos-
tenible y Segura de la Ciudad de
Valladolid, el proyecto europeo
City Freight que analiz6 el trans-
porte de mercancias en el centro
urbano de la capital del Pisuerga
alla por el afio 2003.

Con todo, el micromodelo gene-
rado posibilitard obtener conoci-
miento y realizar simulaciones de
c6mo se circula por el trafico de las
calles de Valladolid a lo largo del
diay, en concreto, de c6mo se usan
las zonas de carga y descargay cu-
4l es su impacto sobre el trafico ur-
bano.



